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RESUMEN

Esta comunicacion es un breve compendio del Plan Estratégico de Intervencion en la Travesia
Urbana de Pliego, promovido por el Ayuntamiento de Pliego para aprovechar las
oportunidades que ofrecerd la nueva circunvalacion proyectada en la Revision del P.G.O.
Urbana y asi evitar el trdfico de paso por el interior del Municipio.

Con la redaccion del Plan se espera facilitar la implementacion de soluciones que reduzcan la
huella ecolégica, mejorando la Sostenibilidad (ambiental, econémica y social), aumentando la
calidad de vida de la ciudad y fomentando la Innovacion y Renovacion (cultural y estructural)
del Municipio.

Se analizard y se transmitird con total transparencia a la poblacion, el estado, la evolucion y las
tendencias prospectivas del Municipio desde un enfoque de compromiso con la sostenibilidad,
aprovechando la oportunidad que se presenta para revitalizar Pliego en su globalidad.

Conseguir un entorno mds sostenible desde las distintas facetas (ambiental, econdomica y
social) se relaciona con las necesidades de los habitantes del lugar, y se precisa mediante el
andlisis de diversos Indicadores de Sostenibilidad Urbana estableciendo unos limites que
definen unas necesidades reales, fuera del despilfarro inconsciente de otros tiempos menos
criticos.

Tanto los limites como las necesidades se definen mediante la combinacion del conocimiento,
la investigacion, la técnica y la participacion entre los diversos grupos que componen el tejido
social.

Palabras clave: Ecobulebar, Sostenibilidad, Reurbanizaciéon, Transformacion urbana,
Innovacion, Participacion ciudadana.

Area temdtica: Movilidad sostenible, eficiencia energética en alumbrado y espacios publicos.



1. INTRODUCCION

El municipio de Pliego, en el centro de la Regién de Murcia, se encuentra integrado en la
Cuenca del Rio Mula, un extenso territorio ubicado en el centro de la Regién de Murcia y
delimitado por las sierras de Espufia, Cambrén y Ricote. Es un territorio accidentado en su
parte oriental, con profundos barrancos y numerosas elevaciones montafiosas que superan los
500 m. de altitud. La mitad occidental se caracteriza por ricas llanuras que se extienden hacia
la margen derecha del rio Pliego (afluente del rio Mula) creando un variado paisaje de cultivos
y vegetacion natural.

Asi mismo, el Municipio cuenta con amplios espacios forestales (40% de la superficie total),
situados en las vertientes septentrionales del Parque Natural de Sierra Espufia, uno de los
parajes mas agrestes y valorados paisajisticamente de la Regién, donde podemos contemplar
la vegetacidn propia del bosque mediterraneo con dominio del pinar.

Imagen 1. Ortofoto Pliego

El ndcleo urbano de Pliego esta a 43 km de la capital de la Regién de Murcia, y forma parte de
la Comarca del Rio Mula, junto a los municipios de Mula, Campos del Rio y Albudeite.

En cuanto a accesos, las principales infraestructuras viarias al municipio son las que conectan
la localidad con Lorca, Alhama y Mula, en concreto esta ultima, la carretera RM-15, es la mas
importante a escala territorial por enlazar ademas con la Autovia del Noroeste (C-415), que
une Murcia capital con Caravaca y constituye el eje viario vertebrador de todas las
comunicaciones en la comarca.

Respecto al origen de la poblacidn, Pliego surgié a partir de un caserio arabe fortificado
ubicado junto al Barranco de la Mota, conservando actualmente las calles del casco antiguo su
primitivo trazado mudéjar.

En la actualidad, la abrupta topografia del lugar sigue condicionando y caracterizando el nucleo
urbano de Pliego, donde los desniveles y la fuerte pendiente de los viarios son una constante.

El ambito de actuacion del Plan Estratégico de Intervencién en la Travesia Urbana de Pliego
(Minguez, 2011) comprende el trazado del principal eje viario que atraviesa el casco urbano,
correspondiendo a la carretera RM-15 en su tramo de travesia por el interior de la localidad de
Pliego y adoptando en su recorrido la denominacién de Avenida de Mula y Avenida de Alhama.
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Imagen 2. Ordenacion Proyectada. Planta General.

2. OBJETIVOS

El objeto de este plan es reunir un conjunto de directrices generales que defina y estructure la
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REORDENACION URBANISTICA del principal eje viario que atraviesa la localidad de Pliego. Este
documento debe verse como una herramienta para comprender la evolucién que puede
suponer para el desarrollo urbano del Municipio de Pliego, la ejecucidn del futuro proyecto de
Remodelacion de la Avenida de Mula y la Avenida de Alhama. A partir del analisis de los
problemas que se presentan en la actualidad y sus raices se propone plantear soluciones que
mejoren la sostenibilidad ambiental conjuntamente con el desarrollo econédmico y social del
Municipio.

En el eje estudiado, respecto a la accesibilidad, se dan cita problematicas que corresponden a
dos escalas diferentes: por un lado, los accesos a nivel territorial y, por otro, la movilidad
urbana a escala municipal. Asi se atiende los dos accesos principales a Pliego, vertebrando
ademds todo el trafico rodado dentro de la poblacion. A lo largo del mismo se encuentran
equipamientos locales y otros focos de atraccidn para el ciudadano como la Plaza de Abastos
Municipal, la Casa de Cultura...

A pesar de constituir el eje vertebrador de la movilidad urbana local, Unicamente el tramo
central de la via estda mds acondicionado y presenta cierto tratamiento de avenida, mientras
gue el resto de tramo presenta una mera apariencia de carretera. A esto se suma, por un lado
el actual volumen de trafico que soporta y por otro el aprovechamiento de todos los espacios
residuales existentes en la Travesia como lugar de aparcamiento, habiéndose convertido en un
espacio donde el protagonista es el automovil.

Con la redaccion del Plan Estratégico se pretende marcar las directrices generales y
condicionar, a través de ellas, cualquier futuro instrumento de planeamiento y gestidn
destinado a desarrollar de forma global o particularizada el eje viario que atraviesa la localidad
de Pliego. Directrices que han de servir de herramienta para crear un nuevo Sistema Urbano,
siempre desde los principios de Sostenibilidad Ambiental, mediante la aplicacion de
Indicadores que nos proporcionen pardmetros concretos y nos puedan garantizar el correcto
funcionamiento y el confort de la Travesia Urbana de Pliego (Gaffron, Huismans, Skala, 2008).

Los aspectos basicos en los que se centra la intervencién para conseguir una transformacion
integral de la Travesia y poder concebirla como un Ecobulevar son:

. Mejorar la movilidad del Municipio.

° Disminuir el trafico rodado a favor de una mayor peatonalizacion.

. Crear zonas verdes y areas estanciales.

° Implantar una red ciclista.

. Disminuir los aparcamientos en los viales, mediante la creacién de aparcamientos
disuasorios.

. Mejorar la accesibilidad en general.

° Crear un espacio publico flexible, que fomente la convivencia y el encuentro (Gehl,

Gemzoe, 2002) y que se adapte a las distintas necesidades del Municipio.

. Asi como integrar a los ciudadanos en la definicidon del proyecto futuro de Pliego, lo
gue significa que puedan tomar parte con consecuencia en la toma de decisiones.

Dentro de los Objetivos a materializar, distinguimos los Objetivos Generales, aplicables a
cualquier actuacion urbana y los Objetivos Especificos, de aplicacién a este entorno concreto,
cada uno de ellos con sus correspondientes Estrategias (Generales y Especificas):
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L] ME:lI:IlﬂI' el metaboisma Urbano. Cpbrmizar & ciclo ded agua. Suscar instrumentos para adaplamos al camiio
climsibion. Apoyar sislomas de fransporte no moloizades y proyects una corecta geslion del aparcamienio.

HAMBIENTAL

# Propaner rulas temdbcas segun dstintes focos de infends (paisajisticn, hiskrico-adisticn, cullural), Creacitn de
nueves fooos de Blreccion en los nuavos espacios flembles, ganerando actwidedas que abraigan a nuevos
seclonas. Potanciar la “marca” Plisgo en la Region.

= Formertar &l uso comercial de las plantas bajas, con locakes enlre 50 y 250 m2. Buscar una mezcla de usos
que actres B espaco urbano, Crear nomativas flexiblas que se adapien a la avolecdn y las necasidades
cambiantas dal Munasipio.

= Concienciar & los cisdadanos 48 e recasidad de wna culura del ahomo v k3 eficiencia an cuanto al wso dal
agua. i energis ¥ el uso de recurses. Promover la diversidad y le convivenda en los espacios pabboos.
Diversificar los usos,

GEMERALES Garantizar log equpamentos necesanios para & comecto desarolie dal Municipo, Fomanlar 18 convivencia
enlre disbnbas grupos élnices ¥ sodales madanie distnbas curses y actividades. Implicar a los civdadanos en
&l cuidado del espacio plblco.

= Apoyar |3 oreacian cultural, fante en el espacio fisico como en el vifdual. Mejorar los modos de divulgacain de

CULTURAL la afiarta culbural. Fromoser k3 cultura comsa un Irstrumsanto de intagracidn social y desarrodo ded Municlpao.
Plantear tallenas nfamiles gua potencien b craalividad de los mis peguaios.

= Innovar en la edificacidn, desamcllando programes de apoyo a la construccidn bioclimética. Buscar la
oplimizacion  de las d@siintas nffeesiruciuras gradas a b aplicacion de los diferenes progresos técnicos
Craar &l espacio piblico adecwado para parmitir la intersaccion dal mundo wirlual con al fisico.

= Msjorar la calidad del paissia urbano, prasarvendo U CAFACIET pere pammitisnos su actualizecion;

Mediante a rehabiitacidn de las fachadas de imerds con revoco de color. Wilizande materisles propos del
antarna, Actisalizar la estructura compasitvea propia de |2 zona,

ECOMOMICA

| BSOS TENIEILIDAD

BHOVACION ¥
REMOVACIIN

ESTRUCTURAL

= |ntroducr un vial de coexislencia de dos senbdos, que 8e adapls a la fulura ordeneciin del Municipio. Redud
la walncidad de los vehicules a motor en el Eco-bulevar. Potenciar la figura del peatén. Consaguir que la
creaciin del ECO_BULEVAR repercula en e resto de la ciuded. Aumentaremos la copectividad ciudad -
actuaciin por medo ded camil bid ¥ el uso de ecomateriales coordinados en iodo el Municipio, evitando
desiguaidades entre ke dislinlos barmos. Promayver desde el Ayunamiento, 18 oeacdn de un Plan de

MEVILIDAD: Movilidad y Seguridad Vial, que resoi todas las recomandacionss para garantizar la seguridad de todes los

viandantes. Fromoser el irenspone indermodal. Crear aparcamientos disuasanios a lo largo de la acbuaciin

PUBLIGD qua saan fHcimanis accesibles desde cualquiar punto ded Municipio, Esbos aparcamisntos tendrin miHiphas.
usos, Polencar € frangpone pobkco ¥ ks siklemes de transpore allemative (carpooling, intercemblo de
bicicletas,..)

= Crear una opografia natural gue consigs protagemcs del Butomdyil 3 13 vez qQuUe NOS PrOPOCona UNas Zonas

ESPECIFICOS ACCESIBILIDAD der pstancis = mirador, y resusba Ds desniveles eosientes. Solucionar los problemas de acceso puniual que
8 plantean & ko largo da la travesia, suavizando |&s pendientas

= Gastionar una cormecta planificacion de las distintas infraestructuras, optimizanda sus randmianios,
imentande buscar el minimo manenimiento, cresnde galesias de sendicios pare Tacililar el acocess a las
infraastruciuras whanas sin roturas an la saccidn viaria, Pobanciar el uso da enargias rencvables y al ahorng
de energia en el Municipio. Prormaver un use reconsl de los materiales, consiguienda gue lengan un
anvajesimients adecuade ¥ Al mismo tempo, puedan sar recicladosireciclables. Aprovachar los recursos
nalurales de la zona de una manera buscando reutilizar las aguas de lluvia para el rego

« Digminur la sensacdn lermica mediante un estudio de fas sambras en I8 irevesia, una selecion adecuada |

MODIERSOAD e achiotads y s seiacacion s al Munisipio,

m“m:mﬂ = Proyactar un porcentaje adecuado de pavimendo porcss, que pemita ‘respiar al ereena, Planificar un uso
confrofado del agua e incrementar el uso de vegetacidn en la edificacion ({achadas y cublenas vardes. )

METABOLIEMO UREAKD

3. METODOLOGIA.
El estudio se centra en mejorar la CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO a través de un



comportamiento mas sostenible y equilibrado.

Uno de los principales retos del urbanismo ecolégico es el de transformar el espacio publico en
un ambito mucho mas habitable. Hoy en dia, la mayor parte del espacio publico esta limitado
por las funciones asociadas al vehiculo motorizado privado. Esta realidad deriva de una
planificacién del espacio publico poco flexible, que hace mermar su calidad y la calidad de vida
de los ciudadanos. El espacio publico representa un termémetro vital del grado de convivencia
colectiva. Su definicion debe servir como habitat de personas y no de vehiculos, para
incentivar la interaccion, el contacto, la cohesidn y el bienestar.

Con esta propuesta, clasificamos y cualificamos dos dmbitos: por un lado, el espacio que
conforma la Travesia de Pliego en espacio para el ciudadano, espacios para caminar, lugares
para estar (Gehl, 2006), donde poder jugar, hacer deporte, descansar, intercambiar
econdmicamente, etc. y, por otro lado, el espacio para la motorizacion (todos los modos de
transporte).

En cualquier caso, los Indicadores estudiados abarcan tanto actuaciones urbanisticas, como
edificatorias y sociales.

Como método para mejorar la Calidad del Espacio Publico vamos a centrarnos en la aplicacion
de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental en dos dmbitos basicos: el que incluye el Espacio
Publico y la Movilidad, y el Metabolismo Urbano.

SISTEMA INTEGRADO DE INDICADORES URBANISTICOS

ACTUACIONES
ACTUACIONES URBANISTICAS EDIFICATORIAS ACTUACIONES SOCIALES
ESPACIO ESPACIOS METABOLESMO RECICLAJE COMPLEJIDAD COHESION S0CIAL
PLUBLICO Y VERDES ¥ LIRBANO URBANG 5 6
MOVILIDAD BIODIVERSIDAD
1.1 Proximidad de la 21 Dolacidn de 3.1 Control de ka 4.1 Regeneracion 5.1 Flexibdlizaciin del 6.1 Programa de Meora
potlacin a redes arbotas para comlaminacin Urbana Inlegrada. Espacio Publico. dal Conocimiegnto da
de transporia mejora del confor luminica. Pliage
Altemativas al térmico.
automivil
1.2 Aparcamientos 2.2 Huella Verde (Hv) 3.2 Calidad del aire, 52 Rewtiizacidn de 6.2 Desamallp del
para el vehiculg CEpAEos urbanos espack virlual,
privado fuera da la abandonados.
calzada

1.3 Reparo del viario 2.3 Enverdecimienta 3.3 Confort aclstco.

plblico; viario de fachadas vy
peatonal — viarlo cublerias.
vehicular,
1.4 Accesibilidad dal 2.4 indice de 3.4 Malenalas 3R
espacio pablico. parmeabilidad. Ecomateriales.
3.5 Elementos
Urbanos.
318 Infraestructuras
Sosleniblos.

3.1. ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD SOSTENIBLE.

La mejora de la movilidad es el punto de arranque de este trabajo. Con la construccion del
nuevo vial previsto en la Revision General del P.G.0. Urbana (Garcia, 2010) que circunvala
Pliego y que conectard con la Autovia del Noroeste (C-415), se aliviara de gran cantidad de
trafico la Travesia Urbana al no ser necesario que los vehiculos atraviesen Pliego para llegar a
otras poblaciones, con la consiguiente reduccion de contaminacién sonora y ambiental para el
municipio.

El modelo de movilidad del urbanismo ecoldgico se apoya en los modos de transporte
alternativo al vehiculo privado. En este sentido la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona
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propone que:

"El porcentaje de viario publico para el tréfico del automdévil de paso y del transporte publico
de superficie debe ser menor o igual al 25% (Rueda, 2007). Es una apuesta para la reduccién de
la hegemonia del automovil y la potenciacion del transporte publico y de los modos de
transporte de corta distancia (transporte a pie y en bicicleta). De esta manera se mejoran los
parametros ambientales relacionados con los espacios de estancia, ruido, consumo energético
y contaminacién, asi como se otorgan nuevas utilidades y funciones al espacio publico..."

Imagen 3. Conexiones y accesos

=== Nuevo vial a ejecutar previsto en la Revision del PGOU.

=== Travesia RM-15 Alhama / Mula

— Conexiones y accesos existentes

Aprovechando la disminucidn del volumen de trafico por el interior de la travesia, proponemos
eliminar la supremacia del trafico motorizado y conseguir un espacio mas flexible y menos
contaminado, incorporando criterios de ACCESIBILIDAD UNIVERSAL dada la compleja
topografia del Municipio. Para lograr el nuevo modelo de movilidad aplicaremos los siguientes
Factores de Movilidad:

F1: Nueva ordenacién de la seccion viaria.
F2: Reorganizar el sistema de aparcamientos, creando aparcamientos disuasorios.
F3: Potencial el carril bici para lograr un sistema de transporte intermodal.

F4: Mejorar el transporte publico.



F5: Restringir la velocidad.

F6: Conseguir la Accesibilidad Universal.

F1.- NUEVA ORDENACION DE LA SECCION VIARIA.

Se proyecta unas nuevas secciones viarias potenciando siempre el espacio para el peatoén.
Diferenciando zonas funcionales, (banda de circulacidn, banda o zona estancial, banda al
servicio de la fachada, banda al servicio de la calzada, banda de separacién) (Manchdn,
Santomera, 2003) y disminuyendo progresivamente la presencia del automovil en la ciudad,
para mejorar la calidad ambiental, sonora, la seguridad, etc.

Mediante este trabajo siempre se potenciara la acera como verdadero escenario de la vida
urbana frente a los viales. Como primer paso para reducir la presencia del automovil
proponemos transformar las diferentes secciones viarias existentes en un espacio de
coexistencia, que facilitara la transicion automavil — peatdn.

Planteamos la calzada con un carril por sentido para los automdviles y respecto a las aceras,
una de ellas se prevé Unicamente para el transito con el ancho minimo que especifica la
normativa (2 metros) mientras que la otra utilizard el resto de la seccién viaria (un minimo de 5
metros) por lo que en esta acera se podran organizar todo tipo de actividades para revitalizar
el Municipio, (Jacobs, 2011). El aparcamiento previsto junto al vial principal sera siempre en
linea y nunca en bateria para evitar obstaculizar el trafico (Martinez, Herrero, Medina, 1999).

Imagen 4. Seccién Viario

o

F2.- REORGANIZAR EL SISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS MEDIANTE LA CREACION DE
APARCAMIENTOS DISUASORIOS.

Actualmente el sistema de estacionamiento mas extendido en la Travesia distribuye los
automoviles uniformemente por toda la red viaria ocupando uno o dos carriles del viario, de
modo que “tedricamente” el usuario del automadvil pueda aparcar junto a su destino. Por lo
tanto, el espacio reservado para la circulacion de automdéviles se ve incrementado por el
necesario para el estacionamiento.

Dado que la creacion de aparcamientos subterraneos, supone una gran inversién, en muchos
casos no asumible por los ayuntamientos, proponemos la creacién de pequenos
aparcamientos disuasorios distribuidos a lo largo de las intervenciones (con una separacion
recomendada de 600 metros), de tal manera que la distancia entre uno y otro posibilite el
desplazamiento a pie o en bicicleta del conductor hasta llegar a su destino. De este modo no se
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reduce ni la capacidad ni el espacio necesario para estacionar (ya que las necesidades de
aparcamiento seguiran existiendo mientras no se reduzca el parque movil), solamente se
concentra, integrandose en el tejido urbano gracias a la diversidad de usos propuestos para
estos espacios.

Este sistema de distribucidn, aplicado a un municipio del tamafio y caracteristicas de Pliego, es
facilmente ampliable ya que se trata de un tejido urbano marcadamente lineal y ademas no
estd totalmente colmatado.

Imagen 5. Aparcamientos disuasorios

E PUNTOS DE APARCAMIENTO

Bl APARCAMIENTOS DISUASORIOS Il BANDAS DE APARCAMIENTO EN LINEA
1. Aparcamiento Disuasorio 1: 40 plazas Repartidas a lo largo del eje: 72 plazas
2. Aparcamiento Disuasorio 2: 75 plazas
3. Aparcamiento Disuasorio 3: 100 plazas

4. Aparcamiento Vehiculos Pesados

F3.- POTENCIAR EL USO DEL CARRIL BICI.



El uso de la bicicleta como modo de transporte como una alternativa éptima de movilidad local
(Majano, 2011), sélo representa ventajas tanto para la movilidad de un Municipio como para
los individuos. La medida mas importante para fomentar el uso de este vehiculo es contar con
una red de carriles bici que conecten los diversos focos de atraccién a nivel municipal y
provincial.

Imagen 6. Tipos de transporte y distancias

Funic de
- L ] portida
.00 m &S00 my a 300 m A Om
Transporte recomandado Transpore recomendado Transporte recomendoda:
Publico Biciclato Caminar

Para garantizar la seguridad de ciclistas y peatones se potenciard un carril bici segregado y
protegido asi se activara desde el Ayuntamiento, una campafia similar a la propuesta por el
Proyecto Madrid Centro, en su “Programa de Modificacién de Criterios empresariales y
ciudadanos, sistemas de disuasién” donde se proponen una serie de medidas de disuasion al
empleo del vehiculo privado, desarrollando acciones especificas de concienciacion ciudadana:

e Informacién sobre la eficiencia de los distintos modos de transporte

e Informacidn sobre los costes (en tiempo y dinero, medioambientales) del uso del vehiculo
privado en entornos urbanos

e Descrédito del coche como elemento de representacion.

e Aumento de la legibilidad de la red peatonal.

Y medidas de disefio e implantacién progresiva de medidas de disuasion:
Disminucidn del nimero de plazas de aparcamiento por habitante.

Limitacion de la capacidad de glorietas y cruces. Aumento del tiempo de espera a favor del
peaton.

Restriccion del paso temporal y/o fisico de vehiculos.
Limitaciones de acceso en los puntos de entrada para impulsar el trasvase a colectivo.

Seria deseable que la red de carril bici se fuera ampliando a lo largo del Municipio, asi como
futuras conexiones con los municipios cercanos (Mula por el Norte y Alhama por el Sur), tal
como plantea el Plan Director de la Bicicleta de Murcia. Es sélo cuestién de tiempo que Alhama
conecte con Pliego mediante un carril bici que amplie esa red, por lo que los tramos de carril
bici construidos en Pliego, con el tiempo formaran parte de la Red Ciclista de la Regién de
Murcia.

La red prevista facilitara la salida de bicicletas desde la ciudad a un entorno natural de manera
segura. Teniendo en cuenta que el entorno natural que rodea a Pliego es dptimo para la
practica del MTB (Mountain Bike).

En la imagen 7 se muestra el trazado estructurante del carril bici, asi como conexiones con los
aparcamientos disuasorios y dotaciones significativas (zonas verdes y equipamientos).
Facilitando gracias a su diseiio un transporte intermodal. Los aparca-bicicletas se han colocado
tanto en los aparcamientos disuasorios, como en las paradas de transporte publico
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Imagen 7. Carril Bici — Paradas Bus.

Aparca-bicicletas
== Carril Bici proyectado.
Equipamientos.

Espacios Verdes.

En la imagen 8 se representa como quedaria un tramo del carril bici proyectado.

Se ha disefiado totalmente segregado, de tal manera que se pueda garantizar el transito
seguro de ciclistas y de peatones. Las diferencias topograficas existentes se salvardn gracias a
las islas vegetales.

Imagen 8. Carril Bici. Ecobulevar Proyectado



F4.- MEJORAR EL TRANSPORTE PUBLICO.

Otro de los factores que influyen en el menor uso del vehiculo privado, es la mejora del
transporte publico, por ello promovemos una mejora en la regularidad de las lineas y en su
accesibilidad para los ciudadanos.

Se propone optimizar los servicios existentes, de modo que al mejorar las conexiones con la
capital el servicio resulte mas atractivo.

F5.- RESTRINGIR LA VELOCIDAD.

La agresividad de los automdviles, su consumo de energia, las emanaciones y el peligro que
representan para el peatdn son directamente proporcionales a su velocidad. Restringirla es un
primer paso para que los peatones recuperen el lugar que siempre ocuparon en el espacio
publico. Para ello se plantea convertir la Travesia en un vial de coexistencia en el que la
velocidad maxima admitida serd de 30 km/sg segun Reglamento General de Circulacién R.D.
1428/2003.

F6.- CONSEGUIR LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL.

Uno de los mayores problemas del municipio son los viales con una pendiente superior al 6%
en muchos tramos, por lo que resulta intransitable para los vecinos con movilidad reducida
(ademas de no cumplir la normativa vigente, ni la Orden VIV/561/2010, ni la Ley 5/1995). Se
proponen las siguientes soluciones en funcién de las distintas pendientes:
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. Suavizar las pendientes existentes, siempre que sea posible, gracias a la topografia
vegetal, de tal manera que los desniveles se solucionen con los elementos vegetales y siempre
exista una zona de transito en la acera con una pendiente transitable.

. En las zonas mas inclinadas y problematicas, planteamos plataformas estanciales
horizontales cada 25 m, para suavizar las pendientes. En las zonas de mayor pendiente se
pondrd especial cuidado en el uso de materiales antideslizantes y en la correcta evacuacién de
las aguas, con el fin de evitar posibles caidas en el caso de lluvias fuertes.

En la imagen 9, se indican todos aquellos puntos especialmente conflictivos y las zonas no
accesibles.

Imagen 9. Accesibilidad. Zonas conflictivas.

Zonas no accesibles.

Puntos especialmente conflictivos



3.1.1 INDICADORES DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL. MOVILIDAD SOSTENIBLE

A continuacidon mostramos los Indicadores aplicados para el estudio de la movilidad.

Ambite:
Subérmbiic:

ESTRATEGIA AMBIENTAL / ESPACIO PUBLICO ¥ MOVILIDAD
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bkt ESTRATEGIA AMBIENTAL / ESPACIO PUBLICO Y MOVILIDAD '|
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3.2 METABOLISMO URBANO
3.2.1 BUSQUEDA DE LA AUTOSUFICIENCIA FUNCIONAL Y METABOLICA.

El urbanismo ecolégico busca la maxima autosuficiencia funcional y metabdlica de los
ecosistemas urbanos.

Para lograr una optimizacion de recursos y conseguir la maxima eficiencia aplicamos una serie
de pardmetros donde se tienen en cuenta las necesidades y caracteristicas del entorno, las
nuevas tecnologias, la innovacién e investigacion como motor del desarrollo y la
concienciacién ciudadana.

Estos pardmetros son:

3.2.1.1.- Gestion de la Energia para lograr la eficiencia energética
3.2.1.2.- Gestion del Agua. Eficiencia del ciclo del agua.

3.2.1.3.- Gestidn de Residuos.

3.2.1.4.- Materiales Sostenibles.

3.2.1.5.- Calidad del Aire. Cambio Climatico.

3.2.1.6.- Sombra del arbolado en el Espacio Publico.

Para conseguir la eficacia buscada se propondran también Nuevas Redes para la sociedad de la
informacién, como el Sistema wifi Municipal que permita conectarse de manera gratuita en el
espacio publico asi como mejorar la gestién de las infraestructuras y la reorganizacion de las
conducciones mediante una Galeria de Servicios que facilite el mantenimiento en toda la red.

3.2.1.1.- GESTION DE LA ENERGIA PARA LOGRAR LA EFICIENCIA ENERGETICA.

La eficiencia energética busca la aproximacidn a la autosuficiencia a partir de la generacion de
energias renovables y la adopcién de medidas de ahorro y eficiencia para los sectores que mas
consumen: entre ellos la movilidad y los relacionados con los flujos masivos (gestion del agua y
de los residuos).

Incorporaremos sistemas pasivos y activos que tienden hacia la autosuficiencia energética. De
ahi el que se proponga incrementar y potenciar el uso de energias renovables tanto a nivel
particular como en los diferentes elementos urbanos, por lo que en la Travesia se propone una
Red urbana de captacién de energia solar y un Huerto solar urbano.

La incorporacién de la energia solar fotovoltaica paulatinamente en Pliego, puede conseguir
que el balance energético del municipio se equilibre.

3.2.1.2.- GESTION DEL AGUA. EFICIENCIA DEL CICLO DEL AGUA.

La eficiencia en el ciclo del agua esta sujeta basicamente a dos grandes aspectos: el primero, la
optimizacion de agua publica y el segundo, a la sustitucion de parte de la demanda de agua no
potable procedente del dmbito urbano mediante el aprovechamiento de aguas pluviales,
residuales, subterraneas y otras posibles fuentes vinculadas al entorno urbano.

La autosuficiencia de suministro urbano constituye un objetivo de alta prioridad en la gestion
del ciclo hidroldgico.

El urbanismo ecoldgico busca la optimizacién de los consumos de agua sobre la base de una
nueva cultura del agua, que haga posible, ademds, mediante criterios adecuados de gestion y
aplicacién de tecnologia punta, la regeneracidn y reciclaje de las aguas marginales, de tal



Greencities y Sostenibilidad: 3er Saldn de la Eficiencia Energética y Sostenibilidad en Edificacién y Espacios Urbanos
Convocatoria de Comunicaciones y 1a Bienal de Proyectos de Edificacion Sostenible (Edicion 2012)
ISBN-13: 978-84-695-4438-9

manera que se disminuya la presion sobre las fuentes naturales con el mayor grado posible,
con demandas energéticas minimas y contaminacion cero.

Para la optimizacion de las aguas marginales se propone la creacidon de sistemas separativos
de evacuacion, captacion de aguas pluviales y tratamiento in situ y/o centralizado de bajo
consumo energético.

Las aguas regeneradas pueden ser utilizadas en el ambito publico (limpieza, riego de parquesy
jardines).

Se excluyen del proceso de regeneracidn y reciclaje las aguas negras domésticas, el pluvial
procedente de calles rodadas y el agua procedente de la limpieza viaria, por su toxicidad y
elevado coste energético asociado a su tratamiento.

Se utilizard a lo largo de toda la Travesia Sistemas de Drenaje Sostenible (SUDS).

3.2.1.3.- GESTION DE RESIDUOS.

La eficiencia en la gestion de los residuos se fundamenta en una reduccidon del consumo de
recursos y en el cierre del ciclo de los materiales.

La prevencion, la eficiencia en la produccién y el consumo, el ahorro de materias primas, la
recogida selectiva y una mejor revalorizacion de los recursos contenidos en los residuos, son
claves para la consecucion de este objetivo.

Los procesos de urbanizacidon, deberan incorporar los mecanismos y las infraestructuras
necesarias para una gestion eficiente de los residuos en el subsuelo y en el espacio publico. Se
utilizaran preferentemente materiales renovables, reciclados y reciclables de origen local en
los procesos constructivos.

En la Travesia se incorporardn los sistemas de recogida en contenedores soterrados,
incorporando progresivamente sistemas avanzados con una red de recogida neumatica
(buzones en edificios o en via publica) (Higueras, 2009).

Imagen 10. Sistema de recogida en contenedores soterrados.

Imagen 11. Sistema de recogida neumatica con buzones en via publica.




3.2.1.4.- MATERIALES SOSTENIBLES.

En la Unién Europea, el sector de la construccidon consume el 40% de los materiales, genera el
40% de los residuos y consume el 40% de la energia primaria.

Debemos conseguir avanzar hacia un modelo de construccion que no despilfarre energia ni
recursos naturales y a su vez controlemos los Residuos de Construccién y Demolicién (RCD).

Toda construccion sostenible debe tener en cuenta los siguientes principios:

o Se adapta y es respetuosa con su entorno
o Ahorra recursos

. Ahorra energia

o Cuenta con los usuarios

Las pautas para seleccionar los materiales mas sostenibles son (Pérez, 2012):
Ser materiales procedentes de recursos renovables y abundantes

Emplear materiales de bajo consumo energético

Emplear materiales que generen pocas emisiones (de didxido de carbono)
Ser materiales que consuman poca energia en su fabricacién

Emplear materiales que produzcan el menor impacto sobre los ecosistemas
Tener en cuenta su ciclo de vida y su comportamiento como residuo

Proponemos una Guia de Ecomateriales y Ecomobiliaro Urbano para facilitar la implantacion
de este tipo de materiales en el Municipio. Esta guia es aplicable en cualquier tipo de entorno.

Los capitulos estudiados son:

= Compartamienta = Comportamionto = Proceden de = Comporamienio = Procaden del

anergatico mae fuantes renovables.  enargético patrdban muchas
idimea. negativa. de ellag.
= Proceden del
pairddan y sus
derivados.
= Material rds = Alla resislencia.
sosinnible siempre = Eatabilidad.
; que sa garantica = Ligareza,
= Mas varolizables gque bene saflo = Elawada
FSC. durabilidad.
= E| congurmo de = Elevado consumo. = Elevado congummd
alevado cansumo energia para su energhlico. enargélico.
trangporta. & fllan & Sabrantes dal
contaminaciones procaso e puasta
suslancias nocvas 0 85U proceso de e olira,
fabricacion
= Maderas locales. = Fibras mmarales y = Pinturas ecokigicas
naluraias. naturalas.
= El Ansro. » Mulch visgetal » Fibira de vidrio o de = Palistlenos (PE)
= El Aluminio. = Pavimenla de TRCA, = Palibulilancs
madera-plasticn = Widrio celular, = Paliprop@enos (P)
para exteriones.
= El Cobrs, #CFG = Palicloruro de = Originalas
= E| Plomo, = HCFC vinilo [PAC) hadrocarbunos.
= HFC:

Dentro de la Travesia un capitulo fundamental son los pavimentos como plataforma principal
donde se desarrolla la actividad urbana.

Serdn antideslizantes, no excesivamente claros para evitar deslumbramientos, y de formato
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adaptable a la topografia de la Travesia Urbana de Pliego. Buscamos un porcentaje elevado de
materiales permeables, evitando asi el efecto isla de calor.

Proponemos diferentes materiales segun el uso del viario: rodado o peatonal.

Viario Rodado:

Casco antiguo: Adoquin (Geosilex):

En zonas de aparcamiento: Chequerblock:
En zonas periféricas del municipio:
Asfalto sonoreductor.

Asfalto verde.

Copihbe 8.1; PAVIMENT

Material: BEILLA PLANTACK M CESPE TRANEITARLE et ASFALTO SOMNOREDUCTOR n

# Polistiena recclado. # Asfallo poroso gue pueds disminuir & ruide hasta en 5 dB8.

= Evita laminas impammaables de agua = Z2 logra mezolando ef asfaka de hamigdn racicianal con bras de caucha

= |[dona 0 pana Ionas de aparcamianho ¥ camings, recicladas de neumdticos usadas.

W, Ziclka com waw/ aeTaltam com

Material: CHEGILERBLOCK | u | Materick: ADOGUINES PERMEABLES | v |

= Losa calada de hormigan amado vinro-maldeado. » Indicada para aparcamientos, camlies bici o camings peatonaies

= Adeciiade sl combinar con hiara pars ZonAs 8 aparcamianto ¥ Areas
ajardnadas.

www.ascofel.com wanw infitra.es.

Mosesiol: ADOGUIN (GECSILEX) IES Maeriol- ASFALTO VERDE | v |

= Adoquin de hormigen monosapa, incarpora un adiive capaz de abeorber G2, * Mezda d= asfalic con &l pelvo o= caucho oblenido de neumaticos recclados.
prrcapal resporaabs del efeda vamraden, « fbsorbe fa confamnadon producida par los ubas de escape (enine 70% ¥ 50%

= Material recclable. de los conlamiranies.

« Cada 1000 m2 de pavwmenio eimina de la atmesfera hasta 3530 kg de CO2

WWEL g pavings.es

Adoquires Fermaaher Asfakio Varda

Zona Peatonal.

Alcorques:

Material drenante formado por aglomerado de resinas.
Corteza de pino y goma.

Vidrio reciclado

Casco antiguo:

Adoquin reciclado.

Zonas periféricas del municipio:

Adoquin reciclado.

Zonas de juego deportivo:



Terrizo ecoldgico.
Tarimas de madera reciclada.

Juegos de Nifios: Caucho reciclado.

apihda 8.2 PAVIME:

EATOHAL

Maoterial: FAVIMENTD DE CALCHD BECICLADD “

= Cauchs e neumalicos reciciados,
» fanas de jusgos infarties, carriles peaionales y dreas deportis.
= Pormeainie al agua.

W Zicka Gom

Matericl: PAVIMENTO TERRIZO (aripac) | v |

# Pavimentn berrim conlinue natural, estético y ressters, compuesto par calcin
e vickio, reactivas basioos ¥ ando calitrade

» Bl grada de redigtencis para estabiizar superficies con pandientes hasla &
5%

= Cangerva el aapecto nalueal, 1a leetura ¥ of color del dride uslizads, o gue
pamviba riegrarse perieciamania con @l palsas ¥ @l anfomo urbanc.

Material: ADCGLIN RECICLADD
# Producido con materiales de desecha.

WA SO VAT COm

Maoterial: TAEIMAS ¥ SUPERFICIES FARA EXTERIOR ““

» Elaboradias en un B0% can vingas de madera reciclada, 8 la qua 58 ls afiade
poliprapiiena ¥ poligtilanc tambign recidadas
= Matarial rsulifzaca y maberial nsuliizable.

www.soa-profil.com

wha G poEnlemo, esiaipan
i

Materigt ADOGUIN CAUCHD RECICLADD

s Pavimenin ecoltgoo fabncado a partir de mezdas de caucho de neumaticas.
« Adaptabie 3 toca tipo e superficies (aceras, cales pegionales, mstalacioroes
daporifeas, lsmazas, ..}

waw . mezrlascauche. com

Mataricl: LOISA (ecaGRANIC) “

= Pavimenis ubana allameants socalgica farmado por materiales procedertas del
reciiaje (espacialmanta da log sectorss de la conginicciin @ ndusina)
= Coniribuye & la reduscion di 1ea erisiones da gases cortaminaries.

Paeeirnovitin Tsmibn Aris Acdoguie Gt Rasnd

3.2.1.5.- CALIDAD DEL AIRE Y DEL CAMBIO CLIMATICO.

El ruido y los contaminantes atmosféricos constituyen un riesgo de primer orden para la
calidad ambiental y la salud publica de las personas. El modelo de movilidad sostenible del
urbanismo ecolégico revierte hacia escenarios mas saludables.

Combinandolo con una correcta seleccion del arbolado reduciremos considerablemente el CO2
(Figueroa, 2007)
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ESPECIES ARBOREAS PROPUESTAS

A. PINO CARRASCO. Pinus halepensis  El CO2 contrarrestado
DIARIAMENTE por UN Pino

Perenne
Porte Grande: 44 m2 , carrasco equivale a:
Altura Total: 9,60 m ¢

@ Copa: 7,50 m 6.709

Tasa Fotosintesis: 48.870 kgCO2/afio attamovilasidia
B. OLIVO. Ofea europaea El CO2 contrarrestado

Paranma DIARIAMENTE por UN

Porte Mediano: 16 m2 ’ Olivo equivale a:

Altura Total: 5,77 m .

@ Copa: 450m 78

Tasa Fotosintesis: 570 kgCO2/ano automoviles/dia
C. NARANJO. Citrus auramntivm El CO2 contrarrastado

Perenne DIARIAMENTE por UN

Porte Mediano: 8 m2 ? Naranjo equivale a:

Altura Total: 415 m :

@ Copa: 3,18 m 75

Tasa Fotosintesis: 555 kgCO2/afo automoviies/dia

D. JACARANDA. Jacaranda mimosifolia El CO2 contrarrestado
Caduca DIARIAMENTE por UNA
Porte Pequefio: 6 m2 , Jacaranda equivale a:
Altura Total: 6,00 m =

o Copa: 270 m B 251

3.2.1.6.- SOMBRA DEL ARBOLADO EN EL ESPACIO PUBLICO.

Para conseguir espacios publicos confortables es necesario dotar al espacio publico de
superficies de sombra, lo que propicia un mejor confort térmico.

Con una correcta seleccién y ubicacion de las especies vegetales también logramos otras
ventajas como la reduccién del CO2 del aire, el enverdecimiento de la Travesia y mitigar el
efecto Isla de calor.

En la Travesia, dadas las caracteristicas de Pliego, para lograr el confort térmico se
establecerdan unos Corredores de Sombra en el ESPACIO PUBLICO DE TRANSITO, donde
proponemos que como minimo un 60% del ancho de la acera esté en sombra.

En el ESPACIO PUBLICO ESTANCIAL, el porcentaje de sombra necesario es superior, por lo que
si el Area Estancial, tiene una superficie Ae, planteamos necesaria una superficie minima de
0.8Ae, para garantizar el confort térmico y en consecuencia la calidad urbana que
perseguimos.

Los parametros que influyen en el nivel de proteccién necesario son:

Factor Climatico: Evaltua las condiciones climaticas del entorno. Dependiendo del nivel de
proteccion necesario (alto, medio o bajo) se decidira la separacion entre las copas de arbolado.

Factor de Orientacion (Fo): La orientacién del vial influye notablemente en la sensacion
térmica. Se ajustardn los valores en funcion del Factor de Orientacién, que oscila entre 0.90 de
Intensidad Baja para la orientacién NE-SO y 1.20 de Intensidad Maxima en la orientacion NO-
SE.

Escala Urbana (Fu): Se basa en la proporcion entre los distintos elementos urbanos, la anchura
de las calles y la altura de las edificaciones (para determinar el nivel de protecciéon que ofrece



la sombra producida por las edificaciones) (Higueras, 2009) (Granados, 2006).

El Uso del espacio publico: Dependiendo del tipo de uso (Estancial o de Transito)
necesitaremos un nivel de proteccion mas intenso.

Beebite: ESTRATEGIA AMBIENTAL / ESPACIOS VERDES ¥ BIODIVERSIDAD
Subdmbie:  ESTRUCTURA, Apicobiidad:  ACTUACIOMES URBANISTICAS Ficha: =
DOTACION DE ARBOLES PARA MEJORA DEL CONFORT TERMICO
R——
» Maturalizar gl espacio plblce. consiguienco que i vegetacon s integre a ko it
St i "dl.l'h._ o Mﬂrﬂéﬂl}r‘r‘wﬁmdmmpﬁuhﬂmmﬁ
» Lograr el canfiet bémmico {6 hre) =n e spacia pobiico mediants ta sambra Sc=m. :
producida por o arbaiad, :
]
|
« Diotar ai espacio pobiog de un nimess adeciads de drboles de difenents pors S e PR N S Ty B ELIR R TR COeRer
i s e R ook R 3 ;wmwummmwmmﬁmu

INDICADDR

e e SO
» Diolacitin de drbabes de diulinto porle en el eapacio piblic. -
= Para aspacios de fransto, la sombra minima sard del B0% dal ancha de acera,
« Pam aspacios estansiales, [a sombra minima ser del 00% ol Area de o Nivel o proleceian Bajn’ 58 proyecta en o viana pibiics un comedar da
Probeccitn, s de dos dibirelios de separazion ante copas de atales.
. Sc = Jn
PARAMETROS DE CALCULD e @& 9
» Disbaririraas of rivel o proleceian recesanio (Allo, Medio y Bajs) en fungion de. =

PARAMETRO DE EVALUACION

1.1 Factar de Orentacidn {Fa)

a  Mival de protsccitn AR = MO-5E
a MWivel de probeccitn Mado =3 N5 yE-O
o Nivel de proteccien Baja = ME-SC

NO-SE N5 EO HNE-50}
1.2 Facior de Escala Urnana {Fu)

= Nivel de profeccdn Allc

LH=18  paralzidm.

= Hivel de profecadn Medio =" 1<LH=<15
= Nivel de protaesen Baje = LH=1
Gonfort termaca.
PR T Vegetacion Pino carrasco Dilive Maranjo  Jacaranida
[ M g deboles 185 5 156 1649
I:{ . s 02 conbrarrestado con el arlbolade propuests squivale & 70091 automdviles
L por dia.
« 002 coniramestade con ¢ aboladn axislents squivale a 5.345 autamdviles
e : o dlia.
::I- *hﬂn“ A i il = Nveldeprotecchinalfa = Acers 1; Separacien copas 0%

= Mwelde probeccian media = Acera 2; Separacién copas 100%
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3.2.2 INDICADORES DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL. METABOLISMO URBANO

En las fichas mostramos los Indicadores aplicados para el estudio del Metabolismo Urbano

Ao ESTRATEGIA AMBIENTAL / METABOLISMO URBANG
Subsmbio:  ATMOSFERA agleebitdod:  ACTUACIONES URBANISTICAS Ficha! =

COMTROL DE LA CONTAMINACION LUMINICA

CBJETIVOS PARAMETRO DE EVALUACION

» Promaver s elicenda anergélics db 18 iuminaciin eebanior T

» Rpoudr la contaminacian luménica y proteger of medio noctuma ded Ao luminaso
innzcesanc de fuentes arfificales.

= Cambiar [as farclas clisicas por faralas con lecralogia LED.

ESTRATEGIAS

= Szsignar para cada rama de cale ¥ espacia pibico las ldmparas mas adecuadas
bt ey oy 4 itn, grado maxime de disp 1, hora de
funcic i L) Lamg uipas ¥ kiminarias eficenies.

= Incorporar un Sistema Cparalivo Urbano para la oplimizacdn de s red de
Alumbrade.

INDICADOR

Detabe Ecobulevar

= Luminaria con tecnalogia LED de Gllima generacisn.
= <38 |l en viars Dasicas {Irdfico de wehiculos de pasc) y = Imansidad de A luz regulRda urbidticamenta (lelagestion)
» =200 | peara irdbon de pealones
= Lamparss con ecnolcgla LED

Swhémbie:  HABITABILIDAD DELESPACIO FUBLICO  Apleabitded:  ACTUACIONES URBANISTICAS
CALIDAD DEL AIRE

Arebit ESTRATEGIA AMBIENTAL / METABOLISMO URBANG 3 2
Ficha: .

PARAMETRO DE EVALUACION

QBEJETIVOS

= La mespora de la calidad del aire.

» Qumglmienic de los limiles oe la Directiva 2008500CE, no sfle los referides @ la
salud hurnana {gue achuakments en i sona nome de & Regidn de Murcs sa
‘curnplen], sing tambign los de probecdtn del ecosisiena y la vegetacian,

50 pyimd &n fxidos de nitrdgeno y 20 (igimd an sulfatos de azufre.

ESTRATEGIAS

= Traspasc modal del vehiculo privado hacla ctros modos mences contamenantes (&
i, bloiciota o transporte piblica).

s Una sslsccitn de ezpaces vegetaies feniends en cuenta su Tasa de Folosintess.
Hd:.lnmﬂ.'run corsscusncia su absoncicn de GO2.

s ? ‘Calidad def A
INBICROOR Actual iy kzs medicianes realizadas mﬂ'ﬂwﬂm
- mante, segin Es para ia zona nore da la
= Poblackin axpussia @ nhvabks 9 inmeien de dooido de: rartgane: MO, Goddos da dg Murgia por b3 asiackin da Caravaca, of aire da Plisgo cumple todas las
rrtgane MOx y pariculas 6n suspardlon PMAD infariares a 40 pgim3, recomerdacianes 80 la Diractiva 200AE0CE. retarioos 3 19 Sl Humans, ssvo
* Cumglmiento de las valares méximos de ceona; A podrin superarse en mas d las marcadas per &l Grang.
28 dias promedsedos enun percda de 3 afas 120 pgém3, + Reducis estos valores a los de proteccicn ded eoosi y In vegetacién

Dratos: Infamne anual Caloed el Alre pana s Regian oe Misca 2010,



Arebito: ESTRATEGLA AMBIENTAL / METABOLISMO URBANG
Shénbie HABITABILDAD DELESPACIO PUBLICO  Apicsbilidod ACTUACKONES URBANISTICAS Ficha: i

COMFORT ACUSTICO

CBIETIVOS

= Mlsjarar s cafidad ubana cantrolanda las emisianes sclsticas.

:
i

« Resinccidn dal waria plblice para el vehiculo de pasa,

= Rpduccitn de la velecidad en calles e uso rodada. Cumpliends con &l RD
14282003 de 21 de Nowiembre, en tado =l Ecobulevar ta welotadad serd da 30
kmiih, salva en la praximidad al colegio gus e reducird a 20 kmik

= Llifzacin da paimenios fonoatsorbeanies.

* Adaptamos a las condciones whanas para prevani puntos da amalificaciin
EENDA]

Ramgpas y Perdienies pronunciadss  Nivel senore mayor

Mayor anchura de la seccidn viara:  Nivel 2anorg mensr

o oo

Edifcios & ambes [ados: Mivel sonoro mayar
Edcios a un solo lada; Kivel sonom menor, E Br
INDICADOR: Lo dnicas paramatnos abbenidos son dal Mapa de Rudos dal Muniipie de Mumia,
realizado por ol Ay ds Matia
+ Poblackan con aleciacion sonora divma infaricr 3 B5 JBA) Segin esta informasitn ol B4%% & b pobiatiin dal Munitipio de Muncia et por
-Mhﬁmmmmﬁuﬁl!ﬂﬂﬂlﬁ] mﬁwﬂmﬂhﬂﬁﬂﬂ]ﬂiw,ﬂmmmmﬂmumﬂ

les 55 dBiA) nacturmos.
Por lo que el chietivo de que un minima def 0% de 2 poblacién da Plisge duranie
of dia <55 ot (&), achuaiments se cumple can botal seguridad.

Ccurme de igual marara con los limies noctumos, 85 dB(A)

Aobite ESTRATEGIA AMBIENTAL / METABOLISMO URBANO 3 4
Sbtmbite:  ECOMATERIALES Aglisabilidod.  ACTUACIKOMES URBANISTICAS Ficha! E
MATERIALES REUTILIZABLES, RECICLADOS Y REMOWABLES (3R). ECOMATERIALES
OBIETIVOS PARAMETRO DE EVALUACION
= Eilar &l comaimt da retuimos nalurales,
F o Lo de ps Reutiizables. Reciciados y
Rancvables [3R). Ecomalanaies '

s Recups=rar la mayar cantidad de matenales posibles.

» Ingiuir gn ics Piiegos de Condiciones de |a Administracidn Local, para la gjecuson
di pbras pablcas, fa uliizackin da manenales Reckdados: Ecomatanales.
 Imdiuir un porcentaje determinada de uso de iales Recclados en el proyecio
béonico para chorgar la lioencia de obra.

Matarialas 3R
SRR g
; f Ralacidn de materiales:
s istleapedesit ik B s Aridag reciclacos. drenes firantes, faroia LEDG, cubiera scolégica vegetalizada,
i chequartinck, adoquin meciclade p i, asfalio 5 ductor, pavimanta de

caucha resclada, mebdiang,
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e ESTRATEGIA AMBIENTAL / METABOLISMO URBANO 3 5
fSubembia:  SISTEMAS URBANOS Apteabilidad: ACTUACIONES URBAMISTICAS Ficha: M
CARACTERIZACION DE LA ESCEMA URBAMA. ELEMENTOS URBANOS.

OBIETIVOS

« Mejorar fos servicios. prestados a traneés: de |os elementos urbanes.

= Protager y pebanciar &l paisaje urbana, majarando la imagen del Munidpio

= Resclver los problemas de accesibildad el uso de el & whanos
{Tapoaratia vagetal)

s Imiroducir slsmerdos urbanos campromelidos con el entoma.

» Clasificar los elemanics que caractesizan |a escena urbana:
{iuminacign, comuricacien, diversian, impeza, servicia plblico, descanso
sombra, acishices, .. ).

& Craar un Caldiegs de Elamerios Ukbanss, indicards |oa delinles modelos a
ubicar consguisndo un caracter urtano sn la imagen wbana de la Travesia

= Saleocionar ks piazas por su hancionamiente, manbanimiantoy canschar, asl
CanH pOr B Gtk Ge vida (fabricaditn, iranspode ¥ reciciajel.

= Cormecta colocackin &0 la @scena urbana, de meda qua HLINGA supangan un
abslaculo para al ransauria,

« Instalar un Sisiema Cperative Urbano medianie apkcaciones urbidicas. Sizlarra Operaiive Wbang. Freale: Uirhialica. Seals Cola

20,
= Distancias maximas para elemeantos urbancs seriados: dﬂ:
o &0l m. para elementos de la misma naturaleza 3
o 25 m. para slementos de dstinka naturieza Separacian mawima enine aparcabicis 300 m.
& Distancias mdnimas para elemantos no serisdea: Separacdn maima antne ios TICH, an paradas da bis 300,
& 500 m. para elementos de ka misma natvraleza Elermentos de tooogralia et
= Anche minime de acera para 1a colocackin de mabiiand urband 2,50 m. . i i RN
* Disanc & inroducckin de TGS en 8l mobiliano ubana * Instalar un Sisiema Operative Lbanc
Ambito ESTRATEGIA AMBIENTAL / METABOLISMO URBAND
Subdmbic: LIRBANIZACIOM EFICIENTE Aplicabilided:  ACTUACIONES URBANISTICAS Ficha: ;
INFRAESTRUCTURAS SOSTEMIBLES

# Mejorar ia cafidad del espacio urbano.
= Miioear s infrBasinichinas municipates,
# Ahorrar enargéa.

ESTRATEGIAS

= Impiantacion de reevas redes que megoren @ rencimienio energética,

INDICADOR

» Sistema wili municipal. Bhlea o FACOTE MAUTTTE Con Buranes an vig pabice
= Riacogida salertva da hasuras an contenadora s SOlRTRNcE @ ZONAS « Flod para witi Municpat

cansclidadas.

* Implanitacion de un sislema de recogida seleclia y ransporle neumdlico de = Recogida da b &n conbened TS

basuras en ruevas desarslios .

Red de alumbrado vinculada a la de sl

.t PR pibilo et " - 1 plblico vin 2 & la produccitn de energla solar
salar dotovolaica.

= Rad urhana da captackin e enargia selar madianka paneles selares. = Rad saparalive o agias pliviaks ¥ a3Uas graes,

Tofowalbaices

w Fad ldbnﬂﬂ:m {ma cofmvancional) de aguas pluniales y da aguas grigses.
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4. CONCLUSIONES.
DIAGRAMA RADIAL. COMPARATIVO DE LA ACTUACION:

Para representar sintéticamente los efectos de la actuaciéon se presentan los siguientes
parametros mas representativos:

e Superficies Accesibles: Aumento aproximado del 20%

e Espacio dedicado al peatén: De 9.279 m2 a 27.317 m2

e Espacio dedicado al automavil: De 40.322 m2 pasamos a 17.355 m2.
e Espacio dedicado al ciclista: De 0 m2 a 3.823 m2

e Distancia entre aparca-bicis: Un maximo de 300 m.

e Plazas de aparcamiento disuasorio: De 0 a 276 uds.

e Plazas de aparcamiento en el vial: De 157 uds. a 80 uds.

Imagen 12. Diagrama comparativo de la actuacion.

Plazas de Aparcamiento

Huslla Varda 7 enelvial: 157 ud - 72 ud
Sy 8 Sombra estimada (m2)
2.584 m2 - 12166 m2
5
Plazas de 4 :
Aparcamianto Mumero de arboles
disuasorio 071 ud - 429 ud
] ud - 276 ud
C02 absorbido
Espacio dedicado - {coches que transitan
al ciclizta al dia par la travesia)
0 mz -3.823 m2 5,245 - T0.582 coches (dia

Pavimanto

Espacio dedicado al . samipermeable
aulomduil. - 35%
: 12 - 17.355 m2
-
Ezpacio dedicado Materiales reciclados

al peatdn. 3%
2278 m2 - 27 317 m2 = ’

Superficies accesibles e
0 DET - 49600 m2 e Plhego Actual

C————=1 Pliego Proyectado
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Imagen 13. Nuevo Pliego.

W

O B

Estas actuaciones son de posible aplicacion en otros municipios siempre que se adapten los
parametros de los Indicadores a las caracteristicas del entorno.

Con la aplicacién de estas propuestas, intentamos que el Municipio se transforme en un
referente para la C.A.R.M. por su compromiso con el Medio Ambiente y la Sostenibilidad a
nivel ambiental, econémico y social, consiguiendo un Nuevo Pliego Verde. Las principales
mejoras que se lograrian con la aplicacion del plan estratégico propuesto son:

Un Nuevo Carril Bici: Con mds de 2 km. de longitud y 3823 m2 de superficie, que facilitara a los
ciudadanos de Pliego el acceso a un nuevo medio de transporte limpio y ecolégico.

Un Nuevo Pliego Peatonal: El nuevo espacio peatonal que representara el 55% del espacio
publico frente al 19% actual donde se le da mayor importancia a la presencia del peatén.

Una Nueva Movilidad: Gracias al sistema de aparcamientos disuasorios propuesto y al
transporte intermodal proyectado, pasamos de 157 plazas de aparcamiento actuales a 356
proyectadas, con una disminucién de plazas en el vial del 54% y una disminucién de superficie
de calzada que pasa del 81% del espacio publico al 35%, disminuyendo la presencia del
automovil.
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Mediante una nueva configuracién del perfil de Pliego, suavizando las pendientes existentes y
garantizando el cumplimiento de la normativa de accesibilidad vigente, se incrementaran los
desplazamientos a pie.

Un Nuevo Confort Publico: Garantizar el confort térmico de la travesia, ampliando las horas de
uso del espacio publico mediante la creacion de un CORREDOR DE SOMBRA, que atraviesa el
Municipio, formado por 429 especies arbdreas autdctonas, lo que supone un incremento
respecto al arbolado existente del 213% y un aumento de la superficie de sombra del 470%.

Un Nuevo Aire para Pliego: Gracias a las especies seleccionadas, Pino Carrasco, Naranjo, Olivo
y Jacaranda, la absorcion de CO2 de la travesia se incrementard en el 1320%, pasando de
absorber el CO2 que emiten 5.345 coches al atravesar la Travesia, a absorber el CO2 de 70.582
coches que realicen igual trayecto, por lo que se garantiza una mejoria sustancial en la calidad
del aire de Pliego.

Un Nuevo Pliego Verde: Perseguimos ENVERDECER Pliego, integrando la vegetacién en todo el
tejido urbano, por lo que proponemos una topografia verde a lo largo de toda la travesia que
nos permita disminuir las pendientes existentes y paralelamente aumentar la presencia
vegetal en el paisaje urbano. Estas medidas se complementardn con la propuesta de uso de
cubiertas y fachadas verdes, para regenerar la imagen urbana de un modo sostenible a la vez
qgue mejora el comportamiento climatico de la edificacion.

Un Nuevo Ahorro: Si se llevan a cabo las medidas propuestas respecto al Metabolismo
Urbano, se conseguira un considerable ahorro de agua y energia.

Aplicando el Sistema Urbano de Drenaje Sostenible, combinado con un incremento de los
pavimentos permeables (en el proyecto pasamos del 0.45% al 71% de ‘pavimentos
permeables), conseguimos una disminucién del efecto isla de calor, por lo que disminuira la
sensacion térmica y mejorara el confort del espacio urbano.

Del mismo modo aplicando los sistemas de iluminacion propuestos (LEDS o Fotovoltaicos,
segln su ubicacidn) ahorraremos en energia consumida.

Una Nueva Construccion: Proponemos un amplio listado de Materiales 3R, para que siempre
exista una opcion de “Construccion Verde”, y recomendamos que al menos el 25% de los
materiales utilizados en la construccién sean de este tipo.

Nuevas Oportunidades: Fomentamos la creacion de un Plan de Regeneracion Integral del
Municipio, actualizando su catdlogo de edificios protegidos, de modo que se permita la
adaptacion de los mismos a los nuevos sistemas de ahorro de energia. Y la creaciéon de un
listado de Solares y Edificios R, susceptibles de ser reciclados para mejorar la calidad urbana de
Pliego.

Nuevos Espacios Flexibles: Creacién de espacios urbanos flexibles, que cumplen con su uso
habitual pero que son adaptables para poder realizar las diversas actividades propuestas desde
el Ayuntamiento o asociaciones (ferias, conciertos, proyecciones, fiestas...), mejorando la
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conectividad del tejido urbano, y eliminando el riego de aparicidn de espacios frontera.

Nuevo Sello Pliego: Crear la Marca Pliego, potenciando su presencia virtual, para difundir su
Patrimonio y mejorar las conexiones de Pliego con otras localidades.

Nuevo Espacio Urbano: Implantando un Sistema Operativo Urbano, podemos conseguir una
relacién entre el espacio publico virtual y el fisico, enriqueciendo la vida urbana del Municipio.

Gracias al espiritu de este plan estratégico y su capacidad regeneradora, esperamos conseguir
gue Pliego se transforme en un municipio modelo por su calidad urbana.
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